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TEXTOVA CGAST

Motto:
"... letisté je koncentratem hyperlokalniho i hyperglobalniho zaroven:
hyperglobalni je proto, Ze zde dostanete zbozi, které neni k mani ve mésté,
hyperlokalni proto, Ze zde jsou k mani véci, které nedostanete nikde jinde na
svéte.

Celkova forma letisté vykazuje tendenci k stale vét$i autonomii... Letisté
jsou stale vétsi a vétsi, vybavena stale vétSim mnozstvim zarizeni, ktera
nesouviseji s cestovanim, a jsou tak na nejlepSi cesté nahradit mésto.

(Rem Koolhaas: Generické mésto)

"Zcela zjevné nesmi interferovat s lidskou komunikaci, musi byt vys§§i nebo
nizs§i nez jsou zvuky hlasu, méla by trvat velmi dlouho, protoZze ji nechcete
porad ménit, mélo by byt mozné ji bezbolestné prerusit, oznamenimi, hlasenim
apod. Predstavoval jsem si takovou hudbu, ktera by byla soucasti verejného
prostoru.”

(Brian Eno v rozhovoru k albu Music for Airports)

a) celkova vize a koncepce reseni

Letistni mésto. Dnes existuje pouze v ndznacich na konci sjezdu z rychlostni
komunikace (hotely, bezcelni obchody, administrativni centra, parkovaci domy,
vlastni vytopna, trafostanice i vodarna), po dokon¢eni paralelni ranveje se
stane jasné ohranicenym teritoriem, zalivem generického osidleni. V paralele

s vysadnim postavenim na hlukové mapé metropole navrhujeme intenzivné pulzujici
misto, které spisSe nez by mésto jako takové koolhaasovsky nahrazovalo,

dava prostor pro aktivity, které v jeho nitru nejsou vzdy vitany (nakupni

a administrativni centra, zabavni parky, apod.). Predpokladem definovani
verejnych prostor je definovani hran a rozhrani objektl, které je spoluvytvari.
Nadbytek neartikulovanych ploch stavajiciho arealu naplniujeme zastavitelnymi
objemy vytvarejicimi urbanistickou partituru mésta stejné tésného jako je
samotna Praha (ta vyhledavana navs$tévniky z celého svéta).

Okrsky. Jsou odvozeny v navaznosti na stéavajici dopravni sit. Vytvareji
rhizomatické, vzajemné nehierarchické autonomni ¢asti. Jejich spojeni jsou vice
horizontalni a mezidruhova nez vertikalni a linearni. Zadny z nich nema vétsi
dileZzitost, ale spise jiny specificky vyznam (terminalovy, administrativné-
hotelovy, zabavni, cargo...). Kazdy z okrskl je ve stredu mezi ostatnimi
distrikty, vSechny dohromady tvori mésto. Organizaéni usporddani okskd je
analogické (kolem vnitrniho verejného prostoru optimalizovaného pomoci wooly
path), kromé vyznamu se 1is$i jesté svym kontextem.



Obalky. Predstavuji hlavni prostorovou regulaci na bazi diagramu (abstraktniho
stroje). Ilustruji budouci prostorové usporadani jako vzajemné komponovanou
interaktivni partituru, otevrenou v c¢ase rlznym architektonickym interpretacim
(konkrétnim stavbam). Jejich predobrazem jsou americké zdénovaci obalky (vice
solarni obalky aplikované napr. v Los Angeles neZz vertikalné orientovana
Manhattanska). Jsou odvozené z letového profilu a parametrd stinéni okolnich
staveb a optimalizované vzhledem k vyhledlim z nové ridici véze. Neres$i
oslunéni vlastnich staveb (je predmétem vlastnich architektonickych navrhd),
ale stanovuji maximdlni mozny objem k zastavéni (tzn. neni nutné jej naplnit).
Nepredstavuji definitivni reSeni, je mozZné je postupné aktualizovat v pribéhu
zastavovani Gzemi. Jejich napln je multiplicitni, smiSena, vzhledem ke zvySené
hlukové zatézi spise bez trvalého bydleni. Skala vyuziti (kancelare, retail,
multiplexy, hotely...) se prirozené prizplsobuje intenzité oslunéni a orientaci
ke svétovym strandm jednotlivych pozemkl a jejich casti.

b) popis dopravniho reSeni vé. zasad zmény dopravniho reseni oproti
stavajicimu stavu

Tranzitni dopravni sit. Vychazi z existujicich komunikaénich tras. Transformuje
dalniéni sjezd s mimourovnovym napojenim a stromovym usporadanim silnic na
nehierarchickou jednosmérnou transportni infrastrukturu po obvodu okrsk( mésta.
Jeji hlavni uzly jsou v maximalni mozné mire reSeny provazanim nejvyse tri
komunikaci za vyuziti napojovacich pruhl, tj. bez krfiZeni a prednosti v jizdé
spojené se zastavenim provozu. Na stavajici dopravni tepnu (Aviaticka) a jiz
navrzeny kruhovy objezd (u ddlniéniho sjezdu) navazuje na opacné strané, v misté
nynéjSiho mimodrovnového krizeni, novy okruzni sjezd k priroznému zpomaleni

a nasledné plynulosti tokl, presunujici tézisté silnicéni dopravy od obou
termindld do stredu letistniho mésta.

Vnitfni sdileny prostor. Kazdy z okrskl ma mirné odlisnou podobu se specifickym
méstskym prostorem (termindlové namésti s pobytovou estakadou = néamésti Vaclava
Havla, promenada byvalého sjezdu z rychlostni komunikace nebo predprostor sidla
aerolinek) - ten je uvazovan prevazné uvnitr okrsk(, vzhledem k minimalizaci
hlukové zatéze (stavby po obvodu odclonuji hluk od hlavnich silniénich
komunikaci a pristavacich drah). Struktura vnitrni sité vychazi z wooly path -
systému minimdlniho trasovani odvozeného z vyzkuml Frei Otta - a behavioralniho
designu - simulaci chovani prostrednictvim agentd. Vnitfni prostor je uvazovan
jako sdileny, tzn. bez vzajemné separace jednotlivych druhl mobility,

s napojenim na verejnou dopravu. V terminalovém okrsku jde o centralni
autobusové nadrazi a stanovisté taxi pod estakadou a v parkingu C. V pripadé
urovnového verejného prostoru je potom cileno na jeho maximalni konektivitu
(adaptace estakady propojujici pobytovy prostor pred Terminadlem 1 s Terminalem
2 (vé. vyhlidkové terasy), parkingy A a C (mozné zpristupnéni vyhlidkovych
plo$in v nejvy$sim patre) a hotelem Marriott.). Tam, kde cesta neni efektivni,
je estakada prorezana (prosvétluje prostor pod ni a zlepsuje prehlednost) nebo
je doplnéna lavkami s travelatory.

Doprava v klidu. V kazdém z okrskd je uvazovan parkovaci dim ¢i podzemni stéani
pod novymi zastavitelnymi plochami. U distriktd pri letistnich termindlech je
vétsina parkovacich stani umisténa ve stavajicich parkovacich domech (C - cca
3000 stani, A a D - po 800 stanich) lemujicich hlavni okruzni komunikace,

v navaznosti na rozS$ireni Terminalu 2 a odjezdovy ring je navrzen novy



parkovaci dim B (predpokladana kapacita 1500 stani). Parkovani na terénu dopnuji
pohotovostni stani, prevazné uvnitrf okrskul.

c) popis reseni verejného prostoru

Tok verejnych prostranstvi. Je volné plynouci, spojity (v duchu uklidnujici
letistni hudby Briana Ena), obtékajici budovy mésta. Propisuje se do podoby
povrchu prostrednictvim linii, které spojuji body stejného potencialu
(ekvipotencialy), generovanych na zakladé pohybu. Kde je rychlejs$i, vice proudi
(tranzitni silniéni doprava), kde je klidnéjs$i, vytvari naplavky a zatoéiny
(vnitfni sdilené prostory, pobytové plochy).

Topologie povrchu verejného prostoru se propisuje také do morfologie méstského
detailu. Ten je dale podrobnéji zpracovan pro terminalovy okrsek., jehoz tok
se propisuje do sdileného prostoru terminalového namésti s pobytovou estakadou
i do tvaroslovi nové ridici veéze.

Interpretace vzoru. Prostor vymezeny Terminadlem 1 a estakadou (Vaclavovo
namésti) preklada vzor do rastrové textury kombinujici rGzné druhy dlazby se
zatravnénim, bylinnymi zahony a kamennym mlatem. Jeho proudéni odpovida pésim
trasam (aplikace multiagentového systému), pricemz terén je tvarovan vzhledem

k pozici vsakovacich ploch. Navazujici estakada je zase odéna vzorem barevnych
gradientd litych nebo natérovych povrchd rGznych tlousték a mékkosti (natérové
hmoty, epdm pryz...) tvarovanych do pobytovych ostrivkd a lavic. Vzor se
prizplsobuje liniovosti stavby sledovanim wooly path.

Mobiliar. Dopliuje vzorem tvarovany povrch ve formé lavicek s integrovanymi
odpadkovymi ko$i (Vaclavovo namésti) a lamp verejného osvétleni. S men$imi
lampami estakady koresponduji vétsi zdvojené lampy na terénu, spolec¢né dotvari
konfigurace komunikac¢nich 1linii, solitérd i komornich pobytovych néaplavek.

Orientaéni systém. Prvni dUroven informac¢niho systému letisStniho mésta vytvari
samotny vzor - cestujiciho navadi, aniZz by o ném musel premySlet. Druhou Uroven
navigace predstavuje zakladni znaceni, které uzivatel potrebuje, aby se rychle
dostal z bodu A do B. Je znazornéno piktogramy, které byt jsou nezavislé na
jazyce, nemusi byt vzdy vSem plné srozumitelné. Zakladni znaceni je proto
doplnéno treti podrobnéjs$i drovni, spoc¢ivajici v siti informaénich paneld,
poskytujicich navstévnikdm komplexnéjsi data.

d) popis reseni krajiny

Krajinarské dpravy. Vytvari ve spojitém povrchu vzoru gradienty diferencujici
pobytova mista (zatravnéni, zahony, mlat). Na Vaclavové namésti jde o mélké
prohlubné slouzici k odvodnéni a vsaku destové vody z navazujicich ploch.
Stavajici stromy s dobrou perspektivou jsou ponechany, novou generaci
stromového patra je lipa malolista.

e) popis reseni objektu
Bohatost zastavéni. Nepravidelnost optimalizované uliéni sité a obalkova metoda

regulace stavebnich objemld vytvareji predpoklady specifického zastavovani
letistniho mésta.



f) celkové kapacity
Plocha Gzemi. 534 333 m2
Zastavitelna plocha. 136 250 m2
Zastavitelny objem. 3 084 493 m3
g) seznam priloh
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